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1 AUFGABENSTELLUNG

Die Stadtgemeinde Mank ist mit derzeit Uber 3.200 Einwohnern (Hauptwohnsitzern) eine
prosperierende Gemeinde am Rand des Zentralraums St. Pdlten. Auf Grund ihrer Nahe zur
Landeshauptstadt St. Pdlten und der giinstigen Erreichbarkeit stellt sie sowohl einen attraktiven
Wohn- als auch Betriebsstandort dar. Als negative Auswirkungen von dynamischem Wachstum
konnen die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen im Motorisierten Individualverkehr
insbesondere an der B 29 und B 215 gesehen werden. Aus diesem Grund unternimmt die
Stadtgemeinde Mank umfangreiche Mallnahmen zur Forderung der umweltvertraglichen
Verkehrsarten und zur Energieeinsparung.

Um kiinftig den Zielsetzungen und Anforderungen insbesondere in verkehrlicher Sicht gewachsen
zu sein, soll fur die Stadtgemeinde Mank, aufbauend auf den Ergebnissen des Ortlichen
Entwicklungskonzepts sowie des Radverkehrskonzepts 2017 Fragen des Verkehrs bzw. der
VerkehrserschlieBung im Rahmen eines Verkehrskonzepts diskutiert und aul3er Streit gestellt
werden.

Die Planung ist im Allgemeinen auf die zukinftigen Entwicklungen gerichtet. Sie soll den
Planungsgegenstand so beeinflussen, dass nicht nur vorhandene Mangel beseitigt werden,
sondern auch zukuinftig moglichst keine Mangel auftreten.

Verkehrsplanung im Speziellen hat die Aufgabe, die Verkehrsentwicklung im jeweiligen
Planungsraum, unter Beachtung multidimensionaler Zielkonzepte, zu beeinflussen und zu
gestalten. Dies  betrifit ~ Verkehrsaufkommen,  Verkehrsleistung,  Verkehrsverteilung,
Verkehrsmittelwahl, Verkehrsabwicklung und vor allem auch die Verkehrsauswirkungen.
Verkehrsplanung soll somit einen vorhandenen oder zukinftig zu erwartenden méngelbehafteten
Zustand in einen angestrebten zielkonformen Zustand Uberfihren.

Verkehrsplanung ist die Planung des Gesamtsystems Verkehr. Dieses Gesamtsystem im
umfassenden Sinn besteht unter  Anderem aus den Teilverkehrssystemen
FulRganger*innenverkehr, Radverkehr, Motorisierter Verkehr und ggf. Schienenverkehr.
Verkehrsplanung ist in gesamtplanerische Zusammenhdnge eingebettet und Teil der
interdisziplindren Regional- und Stadtplanung.

I m Leitfaden AMobilitatskonzepte f¢r Gemei ndenhi
Verkehrskonzepte wie folgt beschrieben.

1 gehdren zu den Entscheidungsgrundlagen der 6rtlichen Raumordnung,
1 sind als Gesamtkonzepte zu verstehen,
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1 stimmen kinftige Raumnutzungen mit der Verkehrsplanung ab, zeigen erforderliche
Entwicklungen im Verkehrssystem verkehrstrageriibergreifend auf und liefern konkrete
Hinweise fur die kiinftige raumliche Entwicklung

1 haben mindestens einen Plan, der das gesamte Gemeindegebiet abdeckt,

1 sind nicht grundsticksbezogen, sondern betrachten die Gesamtentwicklung der Gemeinde.
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2 VERWENDETE UNTERLAGEN

Nachfolgende Grundlagen wurden im Zuge der Bearbeitung verwendet.
2.1 ALLGEMEIN

1 Ortliches Entwicklungskonzept Mank 2014, Schedimayer Raumplanung ZT GmbH

f Ergebnisse der Online-B e f r a dviohilititskdnzept Mankii- Marz 2023, arealConsult ZT
GmbH

1 Abgestimmte Erwerbsstatistik 2020, Statistik Austria

! Mobilitat in NO i Ergebnisse der landesweiten Mobilitatserhebung 2018, Land NO
Abteilung Raumordnung und Gesamtverkehrsangelegenheiten

1 Mobilitatskonzepte Fir Gemeinden i Wegweiser 2021, Land NO

9 Factsheeti Mobilitatserhebung Mostviertel 2018, Herry Consult GmbH im Auftrag Land
NO

1 Richtlinien und Vorschriften fir den Stralenbau RVS, Forschungsgesellschaft fur
Verkehrs- und StralRenwesen

2.2 NICHTMOTORISIERTER VERKER
1 Radverkehrskonzept 2017, DI Helmut Rennhofer
2.3 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

1 Verkehrszéhlungen Stadtgemeinde Mank 2021 - 2023, zieritz + partner ZT GmbH
9 Dauerzahlstellen 2019, Land Niederodsterreich

2.4 OFFENTLICHER VERKEHR

1 Fahrpléne der Buslinien 860,679, 685, 686 - www.vor.at
1 OV-Giiteklassenmodel 2021, OROK und AustriaTech
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3 GRUNDLAGENFORSCHUNG

Mank ist eine prosperierende Stadtgemeinde im politischen Bezirk Melk am Rand des
Zentralraums St. Polten. Sie umfasst 36 Ortschaften mit mehr als 3.200 Einwohnern.

Mank verfligt Uber eine gute Erreichbarkeit, da die Hauptverkehrsachsen (B 29, B 215, L 103
SchulstralRe sowie L 5279 Loosdorfer Straf3e) im Stadtzentrum (sternférmig) zusammenfuhren.

Die LandesstraBe B 29 verlauft Gber Kilb und Ober Grafendorf nach St. Pdlten sowie Uber
Oberndorf an der Melk nach Scheibbs. Die Landesstral3e B 215 verlauft iber Sankt Leonhard am
Forst bis Matzleinsdorf. Uber die LandesstraBe 103 SchulstraRe gelangt man nach Kirchberg an
der Pielach, Uber die L 5279 Loosdorfer StrafRe nach Loosdorf.

Auf Grund ihrer Nahe zur Landeshauptstadt St. Pdlten und der giinstigen Erreichbarkeit stellt sie
sowohl einen attraktiven Wohn- als auch Betriebsstandort dar. Negative Auswirkungen von hoher
Lagegunst und dynamischem Wachstum sind die daraus resultierenden Verkehrsbelastungen im
Motorisierten Individualverkehr (MIV), insbesondere an der B 29 und B 215 im Stadtzentrum.

Polten(Stadt)

o

" “Lilienfeld

/ Scheibb R [ f g ¥ e S oy

Abbildung 3-1:  Stadtgemeindegebiet Mank; Datengrundlage: OpenStreetMap

Im Rahmen des Mobilitdétkonzepts Mank gilt es, die Bestandssituation der Stadtgemeinde Mank
aus verkehrlicher Sicht darzulegen und zu beurteilen.

Die Grundlagenforschung erfolgt getrennt fiir den nichtmotorisierten Verkehr (FuRganger*innen-
und Radverkehr), den Motorisierten Individualverkehr und den Offentlichen Verkehr. Fir die
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Beurteilung der Bestands- bzw. Gesamtsituation werden auch die reprasentativen Ergebnisse der
Online-Bef ragung AMobi | i tvémt Mlskzo 2023e gpwie dera Bukgérinformations-
veranstaltung am 3. Mai 2023 herangezogen.

3.1 FUSSVERKEHR
3.1.1 Allgemeines

Der FuRganger*innenverkehr ist ein wesentlicher Bestandteil der Mobilitat. Zu-Ful3-Gehen ist nicht
nur eine Mobilitdt fur kurze Wege, sondern meist auch ein Bestandteil von anderen
Mobilitatsformen (z.B. zum Auto bzw. Bus gehen) sowie des Freizeitverkehrs. Die Attraktivitat des
FulRganger*innenverkehrs hangt maf3geblich vom Wegenetz ab.

Eine Planung erfolgt nach folgenden Grundsatzen:

1 kurze und direkte Wege zu Ziel- und Quellpunkten
attraktive Gestaltung

Barrierefreiheit

hohes Sicherheitsgefuhl

=A =4 =4 =

ausreichende Beleuchtung

Zu-FulR3-gehende Bevdlkerung

In der Stadtgemeinde Mank gehen laut Online-Befragung 96% der Bevdlkerung zu Ful3. 93% der
Manker*innen gehen im Stadtzentrum von Mank und nur 20% in den Katastralgemeinden. Das Zu-
FuR-Gehen ist meist ein Bestandteil von anderen Mobilitatsformen, denn nur 7% aller Wege
werden in Mank komplett Zu-Ful3 zurtickgelegt. Im Mostviertel werden, zum Vergleich, 14% aller
Wege zu FuB zuriickgelegt (gemaR NO Mobilitatserhebung 2018).

3.1.2 Fulgangerzéhlung

Im Zuge der Verkehrszahlungen im Motorisierten Individualverkehr (Knotenstromzahlungen 2023),
wurden ebenfalls Ful3ganger*innen an den Kreuzungen B29 i B 215 sowie B29 i L 103
SchulstralRe erhoben (siehe Abbildung 3.2.3-1 im Kapitel 3.2.3 Radverkehrszahlung).

Es zeigt sich, dass die meisten Personen den Schutzweg Uber die B 215 queren (ca. 300
Querungen/24h im Zahlzeitraum). Die B 29 HerrenstralBe wird von rund 210 Personen gequert
sowie die B 29 Alleestralle von rund 140 Personen. Die Ubrigen Schutzwege wurden aufgrund
ihrer Lage (Entfernung zum Kreuzungsbereich) nicht miterhoben.
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3.1.3 Erhebung der wichtigsten Zielpunkte

Zielpunkte fur Ful3ganger*innen sind unter anderem Bildungseinrichtungen, Verwaltungs- und
Geschéftsgebiete, Nahversorger, OV-Haltestellen sowie Sport- und Freizeiteinrichtungen.

Das Stadtzentrum von Mank befindet sich zwischen der Alleestral3e im Westen, dem Rémerweg
im Norden, dem Bahnhofplatz im Westen sowie der Anderlegasse im Suden. Alle
Bildungseinrichtungen (Volksschule, Mittelschule, Sonderschule, Polytechnische Schule und auch
der Landeskindergarten), die Verwaltungseinrichtungen, sowie mehrere Nahversorger und
Gaststatten befinden sich im Stadtzentrum.

Der Sportplatz des USC Mank sowie ein Skatepark und Volleyballfelder befindet sich 6stlich des
Zettelbachs an der B 29.

Gemal den wichtigen Zielpunkten, wurde besonders das Stadtzentrum von Mank aufgrund der
Einkaufsmdglichkeiten, der Schulbereiche und der Gastronomie als Hauptwegenetz fir den
FuRganger*innenverkehr definiert.

In den Ortschaften bietet vor allem die Nebenwege sowie Wege zu den OV-Haltestellen ein hohes
Potential fur den Ful3- und Radverkehr.

3.1.4 Anliegen der Bevdlkerung

Die Befragung hat ergeben, dass nicht mehr Wege zu Ful3 zuriickgelegt werden, da
Querungsstellen fehlen bzw. diese aufgrund des Kfz-Verkehr oder der Beleuchtung unattraktiv
sind.

Als Handlungsfelder wurden die Verbesserung bzw. Schaffung von Schutzwegen bzw.
Querungen, der Ausbau bzw. die Verbreiterung von Gehsteigen sowie eine Stadtkernbelebung /-
attraktivierung gefordert.

HandlungspFu€giftmgter i nnenver kehr

[ I I I |

Querungshil fen 2 6 2 % 6% 18
Gehwege verbrieitern23 3 0 2 % 1%
K¢rzere Verbindungen sciesfen 3 % 2 % 9%

Ver besserung de; Beleuc‘{]é,oung

von Gehwegen ‘ ‘ g ‘ 2%‘ 1 & ‘
Neue Gehwege| schaf f2eon 3% 2 8 9%
} ! ! ! |
0% 2 0 4 & 6 0o 8 & 1 0%
sehr houolkdch mi tt 2gleri .gehr gering

51 GSy INMey REBESI A Bt AGNGabeydSLIG al vy

Abbildung 3.1.4-1:  Auszug Online-Befragung, FuRgéanger Handlungsprioritaten
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Griinde, warum Wege in Mank nicht Zu-FuB} zuriickgelegt werden

fehlende sichere Querungsméglichkeiten

Transport von Einkédufen / unhandlichen
Gegenstanden

schlechte Beleuchtung am Abend

Zu-FuR-Gehen dauert zu lange

Kfz-Verkehr
(Geschwindigkeit, Larm und Vorrangverletzungen)

Fehlende Gehwege

schmale, unattraktive Gehwege ohne
Gestaltungselemente wie Binke und Bidume

fehlende Barrierefreiheit
(vor allem fiir Rollator und Kinderwagen)

Bequemlichkeit und Routine

Eingeschrénkte Mobilitét

sonstiges

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30%

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitétskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.1.4-2:  Auszug Online-Befragung, Zu-Fu3-Gehen - nicht Nutzung

Die Auswertung der Fragen hinsichtlich des subjektiven Sicherheitsgefiihls im
FuRganger*innenverkehr zeigt, dass der Kreuzungen B 29 - L 103 Schulstral3e, B 29 i L 5279
Loosdorfer StraBe sowie B 29 - Friedhofsweg als eher unsicher empfunden werden. Weiters
wurde die B 29 im Stadtzentrum, die L 103 SchulstraRe sowie die Loosdorfer Strafl3e als kritische
Bereiche angeflhrt.

In der folgenden Abbildung wurden alle Knotenpunkte, Querungen, Stral3enziige und Gebiete
verortet, welche seitens der Manker Bevoélkerung hinsichtlich der Verkehrssicherheit als
problematisch angefiihrt wurden.
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[Ortsgebiet Loitsbach und Loitsdorf | [Ortsgebiet Grossaigen | W) SRy o

Mobilitatskonzept Mank
Online-Befragung

FuBganger - Sicherheitsgefiihl

282 Angaben

: & - \ 2
= [ 3 4 g $ -~ 2
% i ¥ O . { ‘§
[Gossagen =
[ M h- %
-
Legende:
Bereiche, an denen sich die £ ) Cucruno Apothcke
B [ . I [.. I A 5 3
| Knotenpunkte
0% - 5,0%

® 51%-10,0%
® 10.1%-20,0%
@ 20.1%-30,0%

it ok
/ o,

Querungen
&> 0% - 5,0% il
&=» 51% - 10,0%
4 10,1% - 20,0%
4= 20,1% - 30,0%
StraBenziige L QY ,\;;mm_f
0% - 5,0%

w 51% - 10,0% 7
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0,0% - 5,0%
[151%-10,0% <.
[ 10,1% - 20,0% ; Sy :
5 )
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Kleinaigen

Abbildung 3.1.4-3:  Auszug Online-Befragung, Sicherheitsgefuihl Ful3verkehr
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3.2 RADVERKEHR
3.2.1 Allgemeines

Aufgrund der geringen Umweltauswirkungen, der nachweislich positiven Auswirkungen auf die
Gesundheit sowie die Forderung von kleinrAumigen, lebenswerten Siedlungsstrukturen ist das
Fahrrad, insbesondere innerorts, ein wichtiges Verkehrsmittel.

Speziell fur Strecken bis 2,5 km wird das Rad als Transportmittel gut angenommen. Dies bedeutet
eine Wegdauer von 10 min mit einer Durchschnittsgeschwindigkeit von 15 km/h.

Durch den Einsatz von elektrisch angetrieben Fahrrader, erhoht sich die akzeptierte Reichweite
auf ca. 3,6 km (Durchschnittsgeschwindigkeit 22 km/h).

Infrastruktur- und FoérdermalRnahmen fir den Radverkehr sind verhaltnismafig glinstig und weisen
ein hohes Nutzen/Kosten-Verhdltnis auf. Besonders im Hinblick auf den Klimaschutz tragt der
Ausbau von Radwegnetzen einen wesentlichen Beitrag.

Die Benutzung des Verkehrsmittels Fahrrad ist in hohem Maf3e vom Radverkehrsnetz abhangig.
Ein gutes Radverkehrsnetz soll potenzielle Ziel- und Quellpunkte geschlossen verbinden, sicher
sein, moglichst direkt erreichbar und die erforderlichen Infrastrukturma3nahmen, wie z.B.
Fahrradabstellanlagen, aufweisen.

Radfahrer*innen gelten neben Fu3gadnger*innen als ungeschitzte Verkehrsteilnehmer. Daher sind
die Belange der Verkehrssicherheit in der Planung vorrangig zu beachten (Auszug RVS 03.02.13):

Zu den haufigsten Unfallursachen zahlen:

Kfz-Verkehr, der im Querverkehr den Vorrang der Radfahrer missachtet
Sichteinschrankungen

Rechtsabbiegender Kfz-Verkehr

Konflikte zwischen FuRganger und Radfahrer bei gemischten Geh- und Radwegen
GrolRRer Geschwindigkeitsunterschied zwischen Rad und Kfz

Ruhender Verkehr (dooring-Effekt)

Fur eine direkte Verbindung zwischen Ziel- und Quellpunkten des Radverkehrs dienen
Hauptrouten. Diese werden hauptsachlich nach dem Trennprinzip (Radweg oder Radfahrstreifen)
bzw. im untergeordneten Stral3ennetz, in 30er Zonen oder in Fahrradstral3en gefiihrt. Sie stellen
leistungsfahige und umwegfreie Verbindungen dar.

E N I ]
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DTV [Kfz/24h]
20.000
15.000 + ..
..
0..'
h.'.
Q..
10.000 + *+.,, Radweg
*e 4 ...'0 iy
*+.. Radfahrstreifen .,
*s., oder Radweg **.,
5.000 + .’0. .'-
., :
-, s
Mehrzwec'(Streifen EllIl.llllll.ll-lE
1.000 T Mischyverkehr H ; .
0 10 20 30 40 50 60 70 80
Vaul [Kn/h]

Abbildung 3.2.1-1:  Einsatz von Radfahranlagen auf Hauptradrouten; Quelle: RVS

Fur die FlachenerschlieBung sind im Allgemeinen Anlieger-/Siedlungsstraen und Stralen mit
geringer Verkehrsstarke heranzuziehen.

DTV [Kfz/24h]
20.000
15.000 “~. TRENNEN nur Radwege
“, MISCHEN .
10.000 + ™ oder Radfahrstreifen

.'.,'.. TRENNEN '.u.,'s)der Radwege

% Mischverkehr, -
sowtMISCHE NE Mehrzweckstreifen, ™«
Mischverkehr oder : Radfahrstreifen ™
Mehrzweckstreifen oder Radwege *

.
ewr

0 10 20 30 40 50 60 70 80 90 100
Vs [km/h]

Abbildung 3.2.1-2:  Eignung zum Radfahren im Mischverkehr fur die FlachenerschlieRung; Quelle: RVS

Radfahrende Bevolkerung

Insgesamt 74% der Manker*innen verfiigen gemaf Online-Befragung Uber ein Fahrrad bzw. ein E-
Bike. Dies wird auch von mehr als der Halfte der Bewohner mehrmals in der Woche geniitzt. Der
Radverkehrsanteil in Mank ist mit 16% gemaf Online-Befragung, im Vergleich zu den Werten fir
das Mostviertel (6% gemaR NO Mobilitatserhebung 2018), sehr hoch.
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3.2.2 Radverkehrsnetz

Die Stadtgemeinde Mank verfiigt tber gemischte Geh- und Radwege in Teilbereichen der B 29,
der B 215 sowie der L 103 SchulstrafBe. Im Stadtzentrum von Mank sind allerdings keine Radwege
vorhanden.

Durch das Gemeindegebiet von Mank fuhren insgesamt 4 regionale Radrouten. Zwei Routen

(AMel ker Al penvorlandiA und AKrumpeif) verl aufen
(AR° mer wegd uBPnidkeAGRuonQlee Edur chs Mostviertelf) f¢hro
Simonsberg.

In der nachfolgenden Abbildung sind das bestehende Radverkehrsnetz sowie die offiziellen
Radrouten dargestellt.

7 S

T

Mobilititskonzept Mank |

e

und Radroute "Grofie E-Bike Runde durchs Mostviertel" | =

et 2 e A

! ,{ﬁadroute "Me er‘AlpenvorIand"
D Y N 75,

Legende:

I Gemischter Geh- und Radweg

% .. ¢ | === Radrouten Land NO A
° | [J Gemeindegrenzen __A

N

Abbildung 3.2.2-1:  Radverkehrsnetz (Bestand)
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3.2.3 Radverkehrszahlung

Im Zuge der Verkehrszahlungen im MIV (Knotenstromzé&hlungen 2023), wurden ebenfalls
Radfahrer*innen an den Kreuzungen entlang der B 29 im Stadtzentrum erhoben.

Es zeigt sich, dass der Radanteil an den 3 Kreuzungen zwischen 1,2% und 2,0% betragt. Das
hochste Radaufkommen mit rund 140 Fahrrédern tritt an der B 29 Herrengasse nordéstlich der
Kreuzung B 291 L 103 Schulstraf3e auf.

Uber die Kreuzung B 29 AlleestraRe i B 215 fuhren im Zahlzeitbereich ca. 110 Fahrrader/24h. Die
Hauptstrome verlaufen entlang der B 29 Alleestralle i Herrengasse (ca. 50 Fahrrader) sowie
zwischen der B 215 und der B 29 Herrenstral3e (rund 50 Fahrrader).

An der Kreuzung B 29 Herrenstral’e 1 L 103 Schulstral3e fiihrt der Hauptstrom von der B 29
Herrengasse in die L 103 Schulstraf3e (rund 80 Fahrrader) bzw. zuriick. Rund 60 Radfahrer*innen
fahren entlang der B 29, sowie rund 45 Radfahrer*innen zwischen der B 29 Hauptplatz und der
L 103 SchulstralRe.

An der Kreuzung B 29 Hauptplatz 7 L 5279 Loosdorfer Stral3e fahren die meisten Radfahrer*innen
zwischen der B 29 Hauptplatz (von Zentrum kommend) und der L 5279 Loosdorfer Stral3e
(ca. 60 Rader). Entlang der B 29 fahren rund 40 Rader sowie rund 30 Rader von der B 29
Hauptplatz (von Bahnhofsstral3e kommend) in die L 5279 Loosdorfer Stral3e bzw. zuriick.

Die nachfolgende Abbildung stellt die Verkehrsstarken im Radverkehr im Zahlzeitraum (24h) dar.
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Abbildung 3.2.3-1: Nicht Motorisierter Individualverkehr i Knotenstromzahlung 2023
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3.2.4 Anliegen der Bevolkerung

Die Befragung hat ergeben, dass nicht mehr Wege mit dem Fahrrad zurlickgelegt werden, da
keine attraktive Radinfrastruktur (Radwege, Querungsstellen, Abstellanlagen) vorhanden ist bzw.
sich die Personen beim Radfahren unsicher fuhlen.

Als Handlungsfeld wurde daher vor allem die Verbesserung bzw. Schaffung von attraktiver
Radinfrastruktur (Radwege, Querungen, Abstellanlagen) gefordert.

Gr¢ndvarum Wege in Mank nicht mi t dem F
wer den
Bequeml iWhkekzeiten ,Wetitamakhdfgigkeit :
Transport vohkunbiannkd® ufcehren Gegepnst 2 den‘ ‘ 3 %
Sicher heit dAdregdsetn keebner sehefmeblue wee den > %
Querungsmegl,Rghkei ¢tethnahme der/ )Aut fahr‘er ‘ 0
fehlende Radi(RAdags@earkumnugsmegl,ijfchkeiten 1%
Radabst elBledletutczhet ung °
fehl endkerRagdgbanrkeil(t
Ei ngeschr 2 nk fGe sMonbdihlelpst? t
Sonst i d1es
0% 5% 106 1% 2 0 2% 3 0 3 % 4 0
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Abbildung 3.2.4-1:  Auszug Online-Befragung, Rad - nicht Nutzung

Wiinsche fiir eine verstirkte Fahrrad-Nutzung
(insgesamt 115 Anregungen)
Férderung und Attraktivierung der | | ‘ ‘ |55 7
Radinfrastruktur (Radwege, Radstellplatze) !
Temporeduktion Kfz 11,3%
Bewusstseinsbildung zur Verkehrssicherheit 10.4
bei Autofahrer:innen A%

weniger Verkehrsaufkommen bzw. 9.6%

Bau einer Ortsumfahrung :
generelle Verkehrsberuhigung | 3,5%
0,0% 10,0% 20,0% 30,0% 40,0% 50,0% 60,0%

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitdtskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.2.4-2:  Auszug Online-Befragung, Wiinsche - Radnutzung
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Im Rahmen der Online-Befragung konnte die Manker Bevdlkerung jene Bereiche (StralR3enzilge,
Knotenpunkte) angeben, in welchen sie sich beim Radfahren unsicher fuhlt. Es handelt sich
hierbei um ein subjektives Sicherheitsgefuihl hinsichtlich Verkehrssicherheit der Teilnehmer*innen
der Befragung.

Die meisten Nennungen bezogen sich hierbei auf die Kreuzungen der B 29 im Stadtzentrum (B 29
- B 215, B29 - L 103 SchulstraRe, B 29 i L 5279 Loosdorfer StraRe und B 29 - Friedhofweg).
Weiters wurde die B 29 Herrengasse und die L 103 Schulstral3e seitens der Teilnehmer*innen als
kritisch eingestuft, aber auch die restliche B 29 im Manker Stadtgebiet, die B 215 sowie die
Exelgasse.

In der folgenden Abbildung wurden alle Knotenpunkte, Querungen und Stral3enzilige verortet,
welche seitens der Manker Bevolkerung hinsichtlich der Verkehrssicherheit als problematisch
angefuhrt wurden.
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Abbildung 3.2.4-3:  Auszug Online-Befragung, Sicherheitsgefihl Radverkehr

vopda

\

Prandtauergasse

Alpenvorlandcenter

Kreuzung Tirkenweg-|

Friedhofweg

Mobilitdtskonzept Mank
Online-Befragung

anohofste®®._

24

/)

Kreuzung B29-Friedhofweg \

384 Angaben

) ¢
r’ >
A 2

Kreuzung Friedhofweg-Anderlegasse

Friedhofweg

Poppendorf

Poppendort

Bl e
HE

arealConsult

Seite 18

Zieritz + partner ZT GmbH



aeli)
Mobilitatskonzept Mank @ o Hock [

Grundlagenforschung und Zielfindung £ LR it

3.3 MOTORISIERTER INDIVIDUALVERKEHR

3.3.1 Allgemeines

Mank verfigt Uber eine gute Erreichbarkeit, da die Hauptverkehrsachsen (B 29, B 215, L 103
Schulstral3e sowie L 5279 Loosdorfer Straf3e) im Stadtzentrum (sternférmig) zusammenfihren.

Die Kreuzungen entlang der B 29 im Stadtzentrum sind daher wesentliche Verkehrsknoten.

Relerbawrersshy

St. Lebnhard X

it sant - am Forst

) K|rnt}erg an
i der Mank 15300

Ml \

Abbildung 3.3.1-1: StraRennetz Mank (Quelle GIP, Datengrundlage: BaseMap)
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Pkw Verfugbarkeit der Bevolkerung

GemaR der Online-B e f r a gviobiliitskdnzept Mankii i s70 % tleg Bevdlkerung ein eigener
Pkw jederzeit verfugbar, 16 % teilen sich einen mit anderen Personen (z.B. mit
Familienmitgliedern) und 13 % der Manker*innen kénnen einen Pkw als Mitfahrer*in nutzen. Somit
hat fast jede Person (99 % der Manker*innen) Zugang zu einem Pkw. Dartiber hinaus verfiigen
14 % der Bevdlkerung Uber ein Moped bzw. Motorrad.

zur Verfugung stehende Verkehrsmittel der Mankerinnen

eigenes Auto

(jederzeit verfugbar) 70%

Auto - wird mit anderen Personen
(z.B. Familienmitgliedern) geteilt *

Auto als Mitfahrerln ** 13%

Moped / Motorrad \\m 14%I

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80%

*wenn kein eigenes Auto zur Verfugung steht
**wenn kein eigenes Auto zur Verfugung steht oder kein Auto geteilt wird

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitatskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.3.1-2:  Auszug Online-Befragung, Verfugbare Verkehrsmittel im MIV

Bei Betrachtung der Haushalte zeigt sich, dass rund 95 % Uber zumindest einen Pkw verfigen. Je
nach HaushaltsgréRe variiert die Anzahl der Pkw. Durchschnittlich sind rund 1,9 Pkw pro Haushalt
verfugbar. Rund 5 % der Haushalte gaben hingegen an, keinen Pkw zu besitzen.

Pkw-Besitz nach HaushaltsgroRe

gesamt 5%

1]
3 1 Person
1=
o
a
% 2 Personen 8%
3
o
T

3 Personen 0%

4 und mehr 50

Personen |
0% 20% 40% 60% 80% 100%

m 1 Pkw m 2 Pkw 3 und mehr Pkw kein Pkw

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitéitskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.3.1-3:  Auszug Online-Befragung, Pkw-Besitz nach Haushaltsgré3e
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Verordnete Hochstgeschwindigkeiten

In der Stadtgemeinde Mank ist grundséatzlich eine Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in den
Ortsgebieten und 100 km/h im Freiland verordnete. Im Manker Stadtgebiet befinden sich jedoch in
den Gemeindestral3en (ErschlielBungsstralen) 30er Zonen. Somit gelten die 50 km/h nur auf den
Haupt- und SammelstraBen (B 29, B 215, L 103 SchulstraRe, L 5279 Loosdorfer Stralle,
L 89 Alleestral3e).

-| Mobilitédtskonzept Mank |

; T
# Legende: j

Verordnete Hoch
30 km/h
50 km/h
70 km/h
100 km/h
Gemeindegrenzen

hwindiakei
g windig 1

(B0

Ortsgebiete

........

Abbildung 3.3.1-4: verordnete Hochstgeschwindigkeiten Mank (Quelle GIP, Datengrundlage: BaseMap)
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3.3.2 Verkehrserhebungen

Zur Ermittlung der Verkehrsstarken in der Stadtgemeinde Mank wurden Kurzzeitmessungen im
Gemeindegebiet (Seitenradarmessungen 2021-2023 und Knotenstromzahlungen 2022-2023)
durchgefuhrt und analysiert. Die Kurzzeitmessungen wurden mithilfe von Dauerzahlstellen auf
einen Werktagesverkehr (Montag bis Freitag) 2023 hochgerechnet.

Es zeigt sich, dass auf den 5 Zufahrtsachsen zum Stadtzentrum von Mank zwischen rund
3.000 Kfz/24h  und 4.200 Kfz/24h an einem durchschnittichen Werktag verkehren
(ca. 4.200 Kfz/24h auf der B 215 auf HOhe des Mank Flusses, ca. 3.900 Kfz/24h auf der B 29
Alleestralle, ca. 3.400 Kfz/24h in der L 103 Schulstral3e sidlich der Anderlegasse, rund
3.000 Kfz/24h an der B 29 auf HOhe des Zettelbachs sowie rund 3.300 Kfz/24h auf der L 5279
Loosdorfer Straf3e nordlich der Plainachergasse). Auf der B 29 Herrengasse im Stadtzentrum von
Mank, wo die Zufahrten zusammenfiihren, verkehren rund 7.500 Kfz/24.

Der Lkw-Anteil betrdgt im Stadtzentrum von Mank zwischen rund 4% und 7 %. An den
Zufahrtsachsen B 215 (im Bereich des Gewerbegebietes) sowie an der B 29 (Ostlich des
Ortsgebietes Mank) treten hohere Lkw-Anteile auf (ca. 9 % bis 11 %). Im Stadtzentrum von Mank
(B 29 Herrenstral3e) verkehren rund 550 Lkw/24h an einem durchschnittlichen Werktag, an der
B 215 ca. 480 Lkw/24h sowie an der B 29 dstlich von Mank ca. 340 Lkw/24h.
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Die Knotenstromzahlungen zeigen, wie sich die Hauptstrome an den Kreuzungen entlang der B 29
im Stadtzentrum von Mank verteilen.

An der Kreuzung B 29 AlleestralRe T B 215 verlauft der Hauptstrom zwischen der B 215 und der
B 29 HerrenstralRe (rund 4.900 Kfz/24h 7 ca. 55% aller Fahrzeuge an der Kreuzung). Rund
2.600 Kfz/24h fahren zwischen der B 29 Alleestralle und der B 29 Herrenstral3e (ca. 29% aller
Fahrzeuge).

An der Kreuzung B 29 Herrenstral3e 7 L 103 Schulstral3e fuihrt der Hauptstrom entlang der B 29
(rund 4.700 Kfz/24h 1 ca. 51% aller Fahrzeuge an der Kreuzung). Rund 2.700 Kfz/24h fahren
zwischen der B 29 Herrenstral3e und der L 103 Schulstral3e (ca. 29% aller Fahrzeuge), sowie rund
1.800 Kfz/24h zwischen der B 29 Hauptplatz und der L 103 Schulstrale (ca.20% aller
Fahrzeuge).

An der Kreuzung B 29 Hauptplatz i L 5279 Loosdorfer Stral3e gibt es zwei Hauptstrome. Entlang
der B 29 fahren rund 3.600 Kfz/24h (ca. 46% aller Fahrzeuge an der Kreuzung) sowie rund
3.200 Kfz/24h zwischen der B 29 Hauptplatz (von Zentrum kommend) und der L 5279 Loosdorfer
Stral3e (ca. 41% aller Fahrzeuge an der Kreuzung).
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Schulstrafe Kartengrundlage: OpenStreetMap

Abbildung 3.3.2-2: Motorisierter Individualverkehr i Knotenstromzahlung 2023
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3.3.3 Car-Sharing / Fahrgemeinschaften

Seitens der Gemeinde wird das Manker E-Carsharing angeboten. Ein Renault ZOE steht an der
Elektrotankstelle am Rathausplatz bereit. Fir die Nutzung ist eine Mitgliedschaft erforderlich,
danach wird pro angefangener Stunde und pro gefahrenem Kilometer abgerechnet. Gemald der
Online-Befragung nutzen rund 8 % der Manker Bevolkerung das Elektroauto am Rathausplatz.

MankeC€arfEsharing

jaA ch kenne u

neiinch ) benutze es
kenne es ht 8%

7%

jach kenne
aber benutze
es nicht

8 %

51 GSyaNtizy R\ BB 8I 2z Bt A GNGABRYH S LIG al v

Abbildung 3.3.3-1: Auszug Online-Befragung, Manker E-Carsharing

Zusatzlich héatten, aufgrund der hohen Pkw-Verfugbarkeit, Fahrgemeinschaften ein hohes
Potential. Derzeit werden, gemaf? Online-Befragung, lediglich 9% aller Wege als Mitfahrer*in in
einem Pkw zuruckgelegt.

3.3.4 Anliegen der Bevdlkerung

Die Manker Bevolkerung ist grundsatzlich mit der baulichen Ausgestaltung der Straf3en zufrieden

(87% der Manker*innen befanden diese in der Online-Bef r agung Asehr gutid ode.:
Stellplatzangebot im °ffentlichen StraCenraum ist f¢r d
AgutfA (90%), genauso wie die derzeitige Kurzparkz
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Als Wiinsche fir den motorisierten Individualverkehr wurde vor allem eine aktive Reduktion des
Kfz-Verkehrs, eine Geschwindigkeitsreduktion sowie eine Verkehrsberuhigung des Ortskerns
gefordert.

Ein weiterer wesentlicher Punkt seitens der Bevoilkerung ist die Optimierung der Kreuzungen im
Stadtzentrum (Hauptplatz, Kirche).

Wiinsche fiir den motorisierten Individualverkehr
(insgesamt 196 Anregungen)

Optimierung Hauptplatz, 22 49
v.a. Herrenstrafle®#Schulstrale und B28#Loosdorferstralle Yo

Temporeduktion / Schaffung von 30er-Zonen im Ortsgebiet, Wohnstrafien, etc. 15,3%
Weniger Verkehrsaufkommen (insbesondere Schwerverkehr) 12.2%
im Ort / Bau einer Crtsumfahrung =i
MaRnahmen zur Férderung der Verkehrssicherheit / Kontrolle 8,7%
Erweiterung bzw. Ubarbeitung des (barrierefreien) Parkplatz-Angebots
Anderung des Mobilitatsverhaltens hin zu NMIV und OV [T

zur Verkehrssicherheit bei allen Verkehrteilnehmer:innen

Autofreier bzw. verkehrsberuhigter Ortskern

Uberarbeitung der Straflenmarkierungen und
Installation von neuen Verkehrszeichen, Spiegeln, etc.

Anderung der Verkehrsfihrung (Einbah | Durct fen)
Entlastung bzw. Entscharfung Rémerweg, v.a. im Bereich Kindergarten m

0,0% 5,0% 10,0% 15,0% 20,0% 25,0%

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitatskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.3.4-1:  Auszug Online-Befragung, MIV-Wunsche

3.4 OFFENTLICHER VERKEHR
3.4.1 Allgemeines

Der Offentliche Verkehr im Gemeindegebiet von Mank setzt sich aus insgesamt vier Buslinien
zusammen.

1 Regionalbuslinie 679 (Scheibbs i Texting i St. Polten)

1 Regionalbuslinie 680 (St. Pdlten i Ruprechtshofen i Scheibbs)
1 Regionalbuslinie 685 (Kilb T Ruprechtshofen i Wieselburg)

1 Regionalbuslinie 686 (Melk i Mank i Purgstall/Erlauf)
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Alle Buslinien fahren durch das Stadtzentrum von Mank und bleiben bei der Haltestelle Mank
Feuerwehr stehen. Diese weil3t daher die haufigsten Abfahrten pro Tag (106 Abfahrten) auf.

Die Buslinie 680 weifl3t die meisten Verbindungen auf. Sie verkehrt 21 bzw. 22 Mal pro Tag und
Richtung zwischen St. Poélten und Scheibbs (liber Ruprechtshofen). Der erste Bus fahrt um
4:59 Uhr und der letzte um 21:25 Uhr von der Haltestelle Mank Feuerwehr ab.

Die Buslinie 679 verkehrt ebenfalls zwischen St. Polten und Scheibbs (Uber Texing). Sie weifl3t
zwischen 6:22 Uhr und 19:32 Uhr 11 bzw. 12 Verbindungen auf.

Somit gibt es taglich rund 32 Verbindungen von Mank nach St. Pélten bzw. nach Scheibbs.

Die Verbindungen nach Melk und Purgstall an der Erlauf sowie nach Kilb und Wieselburg sind
deutlich geringer. Diese Orte werden nur von ungefahr 10 Buskursen pro Tag und Richtung
bedient (Linie 685 zwischen 6:20 Uhr und 19:20 Uhr, Linie 686 zwischen 5:43 Uhr und 19:38 Uhr).

Die nachstgelegene Bahnanbindungen befinden sich ndrdlich von Mank in Loosdorf. Der Bahnhof
wird von der Buslinie 686 am Weg nach Melk angefahren. Ansonsten kann der Bahnhof mit dem
Fahrtendienst MankeMobil (siehe Kapitel 3.4.2) sowie mit dem privaten Pkw erreicht werden.

Haltestellen

Die Haltestellen der Buslinien sind in der Gemeinde Mank gut zu erreichen. In der Online-
Befragung gab mehr als die Halfte der Manker*innen an (ca. 54%), eine Haltestelle innerhalb von
5 Minuten und weitere 23% eine Haltestelle innerhalb von 6 bis 10 Minuten erreichen zu kdénnen.

fuBlaufige Entfernung zur nachsten Haltestelle

keine Angabe

13% |\
mehr als 15
Minuten
5% \

10 bis 15—

Minuten
4% . .
6 bis 10 b 55':',"'"“’“
Minuten
23%

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitatskonzept Mank™ 2023

Abbildung 3.4.1-1: Auszug Online-Befragung i Beniitzung von Offentlichen Verkehrsmitteln
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Abbildung 3.4.1-2: Ubersicht Busliniennetz
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OV-Giteklassen

Das OV-Giiteklassenmodel gibt die Qualitat von Haltestellen an, unter Beruicksichtigung des
durchschnittlichen Intervalls, der Verkehrsmittelkategorie sowie der Entfernung.

" Legende

® Haltestellen (Stand 28.10.2021)
OV-Giiteklassen (Stand 28.10.2021) .
Glteklasse A
Glteklasse B
Guteklasse C
Guteklasse D
Gliteklasse E
Guteklasse F
Guteklasse G

......

Loitsbach ) Loitsdorf Landesstrale
(] o 4

........

Hérsdorf/Mank Horsdorf bel Mark N bw. Busbdort -~

Mank > Horsdorf |
g

' s x
~~ Mank Feuerwehr, =
pComy =
Mank Alleestrafie ’:M:’?\;‘oia“"';‘?'f‘"}“e
7/ .v‘. e an| . sschule / T, A
X % Mank Schulstrae
7 SRRt N Anzenbach (NO) Anzenbach bei Mank
= gkt

e
B% & /A L ® ™
/4 5 Mank Wiesmiliergassé ™ z
5/ & lani g
>
""""""

Dorna bei Mank
®
A%

l" n
% polamank "
o

500 O 500 1.000m |
I Y

Abbildung 3.4.1-3:  Ubersicht OV-Giiteklassen (Quelle: OROK, AustriaTech i OV Giteklasse 2021)

Die Guteklassen werden in folgende Bereiche unterteilt:

Giteklasse Qualititsbeschreibung Raumliche Zuordnung

A Héchstrangige O V-ErschlieBung stadtisch

B Hochrangige OV-ErschlieBung stadtisch

C Sehr gute OV-ErschlieBung stadtisch/lindlich, O V-Achsen,
0V-Knoten

D Gute OV-E rschlieBung stadtisch/ldndlich, f)V-Achsen,
0V-Knoten

E Sehr gute BasiserschlieBung landlich

F Gute BasiserschlieBung lindlich

G BasiserschlieBung landlich

Tabelle 3.4.1-1: OV-Giiteklassen (Quelle: OROK, Bericht zum Umsetzungskonzept von Osterreichweiten OV

Glteklassen)
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Die OV-Giiteklassen bewerten Haltestellen nicht nach gut oder schlecht, sondern sind immer im
Kontext der raumlichen Struktur zu beurteilen.

Anhand des OV-Guteklassenmodels ist ersichtlich, dass das Stadtzentrum von Mank eine gute OV
ErschlieBung (Klasse D) aufweist. Dies resultiert daraus, dass die Haltestelle Mank Feuerwehr von
allen 4 Buslinien angefahren wird.

Die Ortschaften Horsdorf, Kleinaigen, Loipersdorf, Loitsbach, Loitsdorf, Dorna, Pélla und Kleinzell
besitzen eine sehr gute oder gute landliche BasiserschlieBung, Massendorf verflgt tUber eine
BasiserschlieBung. Die Ubrigen Ortschaften befinden sich auRerhalb der BasiserschlieRung und
besitzt daher keine ausreichende Anbindung an den o6ffentlichen Verkehr.

Im Rahmen der Online-Bef r agung AV?° s endor fZufriederneit! dér Manker d e
Bevdlkerung hinsichtlich der Intervalle im offentlichen Verkehr (unterschieden nach Linien)
erhoben. Wéahrend 66 % mit den Intervallen der Buslinie 680 (Scheibbs i St. Pélten) As e hr
zufriedenhi bzw. Az uf r i edeaheifi beisdem 8uslinief 886 I(Melk @i e
Purgstall/Erlauf) mit 39 % deutlich geringer aus. Andersherum bedeutet dies, dass je nach Linie
zwischen 34% und 60% der Manker*innen mit den Intervallen unzufrieden sind.

Zufriedenheit mit den Intervallen im offentlichen Verkehr

= sehr zufrieden zufrieden eher unzufrieden sehr unzufrieden
I I I I I I I I
Buslinie 680 54% 22%
Buslinie 679 45% 34%
Buslinie 685 47 55% 28%
Buslinie 686 33% 36%
S ) B S S S E—

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%
Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitédtskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.4.1-4: Auszug Online-Befragung i Zufriedenheit mit den Intervallen im Offentlichen Verkehr
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Nutzung von Offentlichen Verkehrsmitteln in Mank

GemaR Online-Befragung nutzen nur 21 % der Manker*innen Offentliche Verkehrsmittel. Taglich
werden sie nur von 11 % der Bevolkerung genutzt. Der OV-Anteil an allen Wegen ist demnach in
Mank mit 8 % gemaR Online-Befragung, im Vergleich zum Mostviertel (11 % gemaR NO
Mobilitatserhebung 2018), deutlich geringer.

Schnupperticket

Die Stadtgemeinde Mank bietet ein kostenloses Schnupperticket an. Alle Manker*innen kénnen
das VOR KlimaTicket MetropolRegion ausborgen und damit kostenlos alle o6ffentlichen
Verkehrsmittel in ganz Wien, Niedergsterreich und Burgenland nutzen.

Das Ticket kann Online oder auch telefonisch im Blrgerservice der Gemeinde reserviert werden.
Die Gratis-Entlehnung kann tageweise in Anspruch genommen werden, max. an 3 Tagen im
Monat bzw. max. 12 mal im Jahr pro Person.

Manker Schnupperticket

keine Angabe

ja, ich kenne und
3%

benutze es 13%

ja, ich kenne
aber benutze
es nicht
45%

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitédtskonzept Mank"2023

Abbildung 3.4.1-5: Auszug Online-Befragung i Manker Schnupperticket

Gemall Online-Befragung nutzen rund 13 % der Manker*innen das Schnupperticket fur den
Offentlichen Verkehr.
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3.4.2 Fahrtendienst MankeMobil

Am Anfang des Jahres 2023 wurde in MankderFa hr t e ndi eMah indA@benrgérufen. Er
wird vom Alerein zur Erhaltung und Steigerung der Mobilitat in der Stadtgemeinde Mankfi
betrieben und dient als mobiler e-Fahrtendienst fur Manker*innen.

Voraussetzung fur die Nutzung des Fahrtendienstes ist die Mitgliedschaft im Verein. Der
Mitgliedsbeitrag betragt pro Jahr zwischen 8,- und 25,- Euro. Die Fahrten kénnen dann Online
oder telefonisch im Birgerservice der Gemeinde gebucht werden.

Betriebszeiten sind von Montag bis Freitag von 7.00 - 19.00 Uhr. Fahrten im Ortsgebiet werden um
2 Euro durchgefuihrt, auBerhalb des Gemeindegebietens im Umkreis von ca. 20 Kilometern um
3 Euro.

Gemal der Online-Befragung nutzen rund 7 % der Manker Bevdlkerung den Fahrtendienst.

Fahrtendienst Mank Mobil

keine Angabe ja, ich kenne und
2% benutze ihn 7%

ja, ich kenne
aber benutze
ihn nicht
75%

Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilititskonzept Mank"2023

Abbildung 3.4.2-1: Auszug Online-Befragung i Fahrtendienst MankeMobil

3.4.3 Anliegen der Bevolkerung
Die Befragung hat ergeben, dass Wege nicht mit offentlichen Verkehrsmitteln zuriickgelegt
werden, da das Angebot unattraktiv ist und die Fahrten zu viel Zeit in Anspruch nehmen.

Als Handlungsfelder wurden von der Bevdlkerung vor allem eine Intervallverdichtung und l&ngere
Betriebszeiten genannt.
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Als weiterer Winsch fiir den Offentlichen Verkehr wurde eine bessere Verbindung zum Bahnhof
nach Loosdorf sowie bewusstseinsbildende MalRBnahmen fiir Fahrgemeinschaften genannt.

Handlungsprioritéat - Offentlicher Verkehr in Mank

T T T
Intervallverdichtung 24% 6% 7%
Langere Busbetriebszeiten 17% 10%
I
Moglichkeit der Radmitnahme 13% 16%
Verbesserung der Haltestellen- I32n/ I | 19
ausstattung (Uberdachung, Sitzbianke, ...) | ’ | | °
Verbesserung Mank E-Mobil 27% 18%
. — . I I I
Anderung der_Llnlenfuhrung I naher zu 10% 13% 249 249,
meiner Wohnung
L I I I I I I I
neue Haltestellen [}/ 15% 26% 36% 19%
| | | | | ] | ]

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

msehr hoch mhoch mittel gering sehr gering
Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitdtskonzept Mank"2023

Abbildung 3.4.3-1: Auszug Verkehrsbefragung, Handlungsprioritat OV

Wiinsche fiir eine verstirkte Nutzung offentlicher Verkehrsmittel
(insgesamt 181 Anregungen)

Fahrplanverbesserung (zeitliche Flexibilitét)

Verbindungen verbessern (schneller,
direkter)

billigere Tarife

Angebotsausweitung
(mehr Halte/Taxi/WE-Fahrtendienst)

Verfugbarkeit des Schnuppertickets

Sonstiges

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40%
Datengrundlage: Online-Befragung "Mobilitdtskonzept Mank" 2023

Abbildung 3.4.3-2: Auszug Verkehrsbefragung, Wiinsche-OV

Zivittechnikerges.m.b.H.
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3.5 MOBILITATSVERHALTEN i PENDLERSTROME

Die Analyse der Pendlerstrome von bzw. nach Mank wurde mit den Daten der Abgestimmten
Erwerbsstatistik 2020 (Statistik Austria) fur die Erwerbstatigen und die Schulerinnen bzw. die
Studierenden durchgefihrt. Es zeigt sich, dass etwas mehr Personen aus der Gemeinde Mank
auspendeln als einpendeiln.

Einpendler:innen Auspendler:innen
847 983
Mank
547 3235
Binnenpendler:innen Bevilkerung

Abbildung 3.5-1: Pendlerstatistik Stand Okt 2020 (Quelle: STATatlas)

3.5.1 Erwerbstatige

Insgesamt pendeln ca. 64 % der erwerbstiatigen Manker*innen (ca. 980 Personen) aus der
Stadtgemeinde aus. Rund 36 % fahren in eine andere Gemeinde des Politischen Bezirks Melk und
ca. 20% in die Landeshauptstadt St. Pdlten. Weitere haufige Pendelziele sind Gemeinden des
Bezirks Scheibbs (rund 12 %), Gemeinden des Bezirks St. Poélten Land (rund 10 %) sowie die
Stadt Wien (ca. 8 %).

Demnach arbeiten rund 36 % der erwerbstatigen Manker*innen (ca. 550 Personen) innerhalb der
Stadtgemeinde Mank.

Zusétzlich pendeln rund 850 Erwerbspersonen nach Mank ein. Die meisten Einpendler*innen
kommen aus einer Gemeinde im Politischen Bezirk Melk (rund 68 %). Des Weiteren pendeln
ca. 11 % aus einer Gemeinde des Politischen Bezirks Scheibbs und ca. 8 % aus einer Gemeinde
des Bezirks St. Polten Land ein.
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Erwerbstatige am Wohnort Mank: 1.530 Personen

Auspendler*innen gesamt: 983 Personen
(geman Abgestimmter Erwerbstatistik 2020) L
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Erwerbstéatige Auspendler am Wohnort Mank (Quelle: Statistik Austria T Abgestimmte Erwerbsstatistik 2020)
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S A1 v i T 3 Krame an dbr | / P
Beschiftigte Beschaftigte am Arbeitsort Mank: 1.507 Personen
i *7 Einpendler*innen gesamt: 847 Personen
Einpendlerinnen Zwettl (gemaRk Abgestimmter Erwerbstatistik 2020)
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Abbildung 3.5.1-2: Erwerbstétige Einpendler am Arbeitsort Mank (Quelle: Statistik Austria i Abgestimmte Erwerbsstatistik 2020)

Ziviktechnikerges.m.b. H,
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3.5.2 Schilerlnnen und Studierende

Bei der Betrachtung der Pendelbewegungen der Schiler*innen und der Studierenden zeigt sich,
dass rund 37 % (151 Personen) von Mank auspendeln. Davon pendeln ca. 32 % in eine andere
Gemeinde des Politischen Bezirks Melk, 51 % in einen anderen Politischen Bezirk in NO, sowie
17 % in ein anderes Bundesland.

Da es in der Stadtgemeinde Mank neben einer Volksschule auch eine Mittelschule, eine
Sonderschule und eine Polytechnische Schule gibt, pendeln téaglich rund 200 Personen ein. Davon
kommt der Grol3teil (ca. 93 %) aus einer anderen Gemeinde des Politischen Bezirks Melk.

Insgesamt bleiben rund 63 % der Schiler*innen (und Studierende) innerhalb der Gemeinde Mank,
um zur Schule zu gehen (ca. 260 Kinder).

Abbildung 3.5.2-1: Aus- und Einpendelnde Schiler*innen und Studierende (Quelle: Statistik Austria T

Abgestimmte Erwerbsstatistik 2020)
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